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Logistica tem custo elevado

O porcentual significa um retorno ao patamar de 2006, segundo pesquisa do
Instituto de Logistica e Supply Chain (llos). Parte desse problema é a
dependéncia do modal rodoviario, que responde por cerca de 60% das
cargas transportadas no Brasil e tem sofrido com alta de custos, sejam de
combustiveis, sejam trabalhistas.

Menos de 15% dos 1,7 milhdo de quildmetros de rodovias sao pavimentados.
Deficiéncias no pavimento elevam em 25% o custo operacional do
transportador no pais. As regides Sul e Sudeste apresentam as melhores
condicOes de asfalto, com custos de 19% e 21%, respectivamente. J4 o Norte
apresenta o pior: 39,5%.

"Por conta da baixa penetracdo do modal ferroviario e hidroviario, as rodovias
sao sobrecarregadas, sendo meio de transporte inclusive de gréos, como a
Soja, que ndo sao economicamente viaveis nesse modal, porque é
necessario um grande volume de caminhdes para chegar aos portos, o que
acarreta filas", avalia Bruno Batista, diretor executivo da Confederacéo
Nacional dos Transportes (CNT). Segundo a Associacédo Nacional dos



Exportadores de Cereais (Anec), 53% dos gréos sdo escoados por rodovias
aos portos, outros 36% pelas ferrovias e 12% por hidrovias.

O governo esta buscando reverter esse quadro. Além da retomada das
concessoOes rodoviarias, trabalha na criacdo de um modelo de concessdes
ferroviarias. Nos dltimos dias, as reunides com empresarios tém sido
intensas. O governo prevé a construgéo de 16 trechos ferroviarios, num total
de 11,5 mil km de linhas férreas e investimento da ordem de R$ 91 bilhdes.
Do valor total, R$ 56 bilhdes devem ser investidos nos primeiros cinco anos e
R$ 35 bilhdes ao longo de 30 anos.

Outra parte do trabalho do governo é a retomada do planejamento, com a
criacdo da Empresa de Planejamento e Logistica (EPL), criada em 2012, nos
moldes da Empresa de Pesquisas Energéticas (EPE). Uma das frentes é o
Plano Nacional de Logistica Integrada, cujo objetivo € identificar as
necessidades e oportunidades da matriz no curto, médio e longo prazo. Nele
estara contida uma ampla pesquisa de origem e destino das cargas, com
dados coletados em 200 pontos no Brasil e baseada em mais de um milh&o
de entrevistas realizadas em trés etapas. "Isso estd em estagio avancado”,
afirma o presidente da EPL, Paulo Sérgio Passos. Com a matriz de origem e
destino em maos, pode-se planejar acdes ao longo dos préximos 20, 30 anos
no setor.

Esse banco de dados contribui também para a simulacéo de pré-viabilidade
de algumas iniciativas. "Alguns modais irdo se adensar ao longo dos
préximos anos, o que fara o planejamento ganhar ainda mais relevancia, ja
gue devera haver uma maior integracao entre os diferentes modais", destaca
Passos.

No fim do ano passado, o Ministério dos Transportes concluiu o Plano
Hidroviario Estratégico, que pretende ampliar o transporte por hidrovias como
forma de buscar alternativas de escoamento principalmente da producéo
agricola. O estudo, financiado pelo Banco Mundial, tem a meta de viabilizar o
aumento do transporte de carga dos atuais 25 milhdes para 120 milhdes de
toneladas de carga até 2031. As informac¢fes sdo do Midia News.
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